PORTICOS AUTOMOVILES

LOS PORTICOS ELEVADORES WISE RECOGEN
LA EXPERIENCIA ACUMULADA DURANTE MAS
DE 35 ANOS DE FABRICACION Y MAS DE MEDIO
MILLAR DE UNIDADES INSTALADAS

POR TODO EL MUNDO




PORTICOS AUTOMOVILES

ESTAN CONSTRUIDOS SIGUIENDO LAS NORMAS
FEM (FEDERATION EUROPEENNE DE LA
MANUTENTION), BS (BRITISH STANDARDS),
PRESTANDO ESPECIAL ATENCION A LA SEGURIDAD,
TANTO DE SERVICIO, COMO DE UTILIZACION.
CADA MAQUINA ES PREMONTADA EN FABRICA

Y SOMETIDA A TODAS LAS PRUEBAS DE
SEGURIDAD Y FUNCIONAMIENTO ESPECIFICADAS
POR LAS NORMATIVAS INGLESAS Y EUROPEAS

VARADERO DENIA

Port Forum (Barcelona)




Port Matard (Barcelona) L'Ametlla de Mar (Tarragona)

Port Forum (Barcelona)
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o CARACTERISTICAS PRINCIPALES

wisg 200 Tm La gran variedad de modelos existentes, clasificados
e en funcidn de la capacidad de carga, permiten la elec-

cion de la maquina mas adecuada sequn las embarca-

ciones a varar y las caracteristicas del varadero.

e N = T L

En la siguiente tabla se presentan las dimensiones
generales

estandar de los principales modelos que se fabrican
actualmente.

Bajo estudio previo se pueden proyectar elevadores
con dimensiones especiales que permitan satisfacer
las necesidades requeridas por el cliente.

CAPACIDAD DE CARGA (Tm) 20 25 30 40 50 75
PESO PROPIO (Tm) 1 12 13 15 19 23
LONGITUD PORTICO (m) 8,50 8,50 9,20 10,00 10,50 10,95
BANERA (m) 520 520 550 580 6,10 6,0

ANCHO
EXTERIOR (m) 6,75 6,75 1,20 1,40 7,80 8,50
INTERIOR (m) 5,50 550 580 6,10 6,40 7,00

ALTURA
EXTERIOR (m) 6,20 6,20 6,55 6,85 7,20 7,80
SEPARACION LONGITUDINAL MAXIMA ESLINGAS (m) 590 6,10 6,30 6,0 7,00 7,30
RECORRIDO PORTAESLINGAS VARIABLE (m) 210 210 2,25 2.25 2,25 2,25
NUMERO DE RUEDAS (ud.) 4 4 4 4 4 4
SEPARACION LONGITUDINAL RUEDAS (m) 530 530 560 6,30 6,60 6,90
SEPARACION TRANSVERSAL RUEDAS (m) 582 582 6,20 6,50 6,82 750
i COMBUSTIBLE (litros) 100 100 100 100 100 100

CAPACIDAD DEPOSITOS -

ACEITE HIDRAULICO (litros) 200 200 200 200 200 200
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LONGITUD PGRTICO

SEPARACION MAX. ESLINGAS

RECORRIDO PORTAESLINGAS

in

g

ALTURA INTERIOR

ALTURA EXTERIOR

I
it 244G N/ 7777
SEPARACIGN LONGITUDINAL RUEDAS ; ANCHO BARERA %
SEPARACION TRANSVERSAL RUEDAS
ANCHO EXTERIOR
85 10 150 200 260 320 400 500 600 700 800
29 42 55 68 88 108 165 220 260 295 335
1,50 13,70 15,30 17,00 18,60 20,00 21,00 22,50 24,25 26,50 28,50
1,20 8,00 8,50 9.15 10,00 10,50 1,25 12,00 13,00 14,00 14,75
9.21 10,50 1,58 12,14 14,20 15,12 16,33 1715 18,80 20,00 21,30
7,60 8,50 9,20 10,50 1,50 12,00 12,25 13,00 14,00 15,00 16,00
8,50 9,50 10,40 1,65 12,85 13,50 14,00 1510 16,30 17,50 18,88
8,00 9,40 10,60 13,05 15,00 16,00 17,00 18,00 19.25 21,50 23,00
2,50 2,80 3,00 1,50 1,50 2,00 2,00 2,00 2,30 2,50 2,10
4 4 4 8 8 8 8 8 8 8 8
1,15 9,00 9,15 10,30 12,50 12,50 13,50 15,00 16,25 17,50 18,50
8,12 910 10,03 11,09 12,30 13,02 14,03 14,65 15,80 17,20 18,27
100 100 200 200 200 200 200 200 200 200 200
200 200 300 300 300 300 300 300 300 300 300
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CARACTERISTICAS PRINCIPALES

Dimensiones y maniobrabilidad.
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VISTA CON DOS RUEDAS DIRECCIONALES

VISTA CON DOS RUEDAS DIRECCIONALES
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VISTA CON CUATRO RUEDAS DIRECCIONALES

VISTA CON CUATRO RUEDAS DIRECCIONALES

CAPACIDAD DE CARGA (Tm) 20 25 30 40 50 75 85| 10| 150 | 200 | 260 | 320 | 400 | 500 | 600 | 700 | 800
EXTERIOR(m) | 910 | 930 | 970 | 1030 [ 10,65 | 1,00 [ 1290 | 1470 | 16,10 [ 17,80 | 20,00 | 20,80 | 23,00 | 24,50 | 26,00 | 27,60 | 29,90
2 RUEDAS
DIRECCIONALES
INTERIOR (m) | 000 | 000 | 000 000 000| 000 000f 000| 000 180| 180 | 200 | 250 | 300 | 310| 325 325
RADIO DE
GIRO
EXTERIOR (m) | 830 | 870 | 920 | 10,00 | 10,60 | 1,00 | 1210 | 1400 [ 1550 [ 1810 | 20,20 | 21,40 | 22,40 | 24,20 | 26,00 | 27,30 | 28,50
4 RUEDAS
DIRECCIONALES
INTERIOR (m) | 285| 290 300| 340 350 | 365| 430 | 490| 550 620 720 720 800| 900 960 1010 10,70

96




BASTIDOR PRINCIPAL

Componentes de seccidn en cajon para servicio pesado, lami-
nados en caliente y ensamblados, totalmente herméticos para
evitar la corrosion interna. Todo de acuerdo con las Normas
internacionales.

Travesafio tnico montado frontalmente con articulacién de pivo-
te disefiado para eliminar tensiones en el bastidor al desplazarse
sobre terreno irreqular y proporcionando holgura adicional para
los estays de proa del mastil.

La estructura del bastidor esta totalmente atornillada mediante
tornillos cincados de alta resistencia.

La estructura del bastidor cumple totalmente las normas FEM,
DIN, ISO, BS y las normativas de uso internacional vigentes.

Port Ginesta (Castelldefels)

MECANISMO DE TRASLACION

Se compone de 4 motores hidraulicos montados directamente
en las ruedas, eliminando los costes de mantenimiento de las
transmisiones por cadena y garantizando la sequridad en caso
de fallo.

El circuito de transmision incorpora una valvula hidraulica de
mando y bloqueo que frena automaticamente el torno elevador
en caso de sobre velocidad en marcha cuesta abajo. También
aplica los frenos de transmision en caso de fallo de fuerza mo-
triz o del tubo flexible.

Asimismo se pueden suministrar frenos de seguridad en caso de
fallo del tipo multidisco en bafio de aceite en cada rueda motriz.




MECANISMO DE GIRO
La gama consta de 3 sistemas que se adaptan a todo tipo de
aplicaciones y necesidades.

SISTEMA CON 2 RUEDAS DIRECTRICES

Tiene un radio de giro mayor, pero su conduccién es mds sen-
cilla, ya que el radio de giro interior es nulo en los modelos con
4 ruedas y muy reducido en los modelos con 8. Esto es posible
gracias al sistema de direccién Ackerman de 90°.

SISTEMA CON 4 RUEDAS DIRECTRICES

Su menor radio de giro exterior le permite maniobrar en espa-
cios mas reducidos. Los cilindros de giro disponen de 2 tornillos
de purga de aire e incorporan valvulas de alineacion rapida. Los
pivotes de giro y vastagos de émbolo estan niquelados y croma- e
dos para protegerlos de la corrosion.

SISTEMA DE DIRECCION MULTI MODAL (Opcional)
Sistema de 4 ruedas directrices que dispone de varios modos de 2 RUEDAS DIRECTRICES 4 RUEDAS DIRECTRICES
maniobra configurados que se seleccionan desde el mando.
Los modos de que disponibles son los siguientes:
- Direccién frontal y posterior independientes: permite el giro
con 2 ruedas direccionales pero es posible seleccionar entre
las 2 ruedas frontales o las 2 posteriores. — )

- Rotacion en Carrusel: los ejes de las ruedas quedan ali-
neados con el centro geométrico del pértico permitiendo la N
.7 . . N\
rotacion en el menor espacio posible. @&
.7 . . g »

- Traslacion en diagonal: todas las ruedas giran el mismo &

ndmero de.qrados,.hasta un méxim.o de 65°, para permitir %: iy

una traslacion en diagonal del pdrtico. ‘o
SISTEMA DE DIRECCION MULTI-MODAL
Direccidn frontal y posterior independientes Rotacién en carrusel Traslacion en diagonal
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RUEDAS

Las maquinas de hasta 150 Tm. estan equipadas con 4 ruedas,
reservando el empleo de 8 ruedas para capacidades de carga
superiores.

El empleo de 4 ruedas permite la fabricacion de maquinas mas
compactas con relacion al ancho Util interior.

Las nuevas ruedas de maquinaria empleadas en los elevadores
marinos estan disponibles en tamafios normalizados, siendo muy
aconsejables por sus prestaciones y duracién.

Se incorporan puntos adecuados de elevacion por medio de gato
para el cambio de rueda y tornillos de alineacion horizontal del
rodamiento del eje para posicionar las ruedas correctamente.

El sistema de horquilla en voladizo brinda resultados satisfac-
torios, especialmente en lo relativo a facilidad en el cambio de
ruedas y mayor espacio disponible.

Por otro lado, los pérticos estan equipados de topes de caida
para prevenir la eventualidad de un fallo de rueda.

b el
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MECANISMO DE ELEVACION

El mecanismo de elevacion se compone de cabrestantes hidrauli-
cos que mueven los cables metélicos multicordén. Estos van
guiados por medio de poleas de polimero acanaladas que incor-
poran cojinetes antifriccion en sustitucion de las antiguas poleas
de acero. Estas poleas no necesitan engrase.

Los anclajes de cable son del tipo cufia de Crosby - Lauchlin,
facilitando asi las labores de reparacion o sustitucion de los
cables.

Los cables tiran de las vigas de carga a las que van cogidas las
eslingas. Estas vigas de carga poseen numerosos puntos de
fijacion de eslingas en toda su longitud que permiten variar la
configuracién y ndmero de eslingas en cada maniobra de mane-
ra rapida y sencilla.

Las eslingas de poliéster estan disefiadas para cumplir la nueva
Norma Europea con un coeficiente de sequridad de 7 a 1. Ademas
disponen de gazas adicionales de gran versatilidad que permiten
reducir los tiempos de maniobra y fundas de proteccién que
evitan el desgaste de las eslingas.
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EQUIPO HIDRAULICO

Los porticos estan equipados con una bomba de desplazamiento
variable que Unicamente opera cuando la operacion lo requiere,
para los movimientos de elevacion y todos los servicios, exclu-
yendo la traslacion, que son activados por una bomba auxiliar de
engranajes que alimenta los circuitos de direccion.

Las valvulas permiten una gama de velocidades con suave
progresividad en todas las operaciones, instalandose puntos de
comprobacion de presion en lugares adecuados a los largo del
circuito.

El circuito de tuberia hidraulica puede suministrarse en acero
inoxidable o bien en acero al carbono debidamente tratado me-
diante granallado y proteccion superficial adecuada al ambiente
marino.




MANDOS DE ACCIONAMIENTO

Los mandos estan agrupados en el puesto del conductor, situado
en la parte longitudinal inferior, dando al conductor una vision
periférica completa. Dispone de railes de proteccion y escalera
de acceso. La situacion de la cabina puede variar segun las
necesidades del cliente.

El mando por control remoto incorpora palancas de control
proporcional que permiten una infinita gama de velocidades. El
mando puede colocarse en la consola del puesto de mando.

La consola de mando incorpora contador de horas, indicadores
de carga anterior y posterior, pilotos indicativos de baja presion
de aceite, exceso de temperatura y carga de bateria, interruptor
de encendido con llave, valvulas de transmision, elevacion y
direccion y un grafico de instrucciones de funcionamiento para
el conductor.
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ACCESOS

El mantenimiento de los equipos es una importante tarea
periddica que debe realizarse en toda griia para mantenerla en
perfecto estado de funcionamiento y alargar la vida Gtil de la
misma.

Por todo ello, se disponen en el pdrtico un conjunto de escaleras
verticales con barandillas y guardahombres, que permiten acce-

der a los técnicos y operarios a la parte superior de la maquina, ‘
donde se encuentran poleas de los cables, tuberia hidraulica y
los cilindros que permiten variar la separacion longitudinal de - e )
las eslingas. T '
Los principales elementos, tanto eléctricos como hidrdulicos se e \ \ _ \ X ;[1

encuentran alojados en la parte inferior del pdrtico para facilitar lx——"— -

Su acceso.

PROTECCION Y TRATAMIENTO
DE PINTURA DE LAS SUPERFICIES

Inicialmente se realiza un chorreado con granalla de acero, hasta
consequir una rugosidad superficial de calidad SA 2 1/2.
Posteriormente se aplican 3 capas de pintura de las siguientes
caracteristicas:

- Imprimacion a base de fosfato de cinc enriquecido,

espesor de 60 micras.

-1 capa intermedia de pintura base de 120 micras de espesor.

- 2 capas de acabado de pintura brillante Epoxy resistente a

los dcidos de 45 micras de espesor cada una.
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